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Allgemeine Beschreibung

Das Universal-Bus-Modul 901-50 (UBM) bietet Ihnen die Mdglichkeit, unabhangig oder zusatzlich zu
Fluchttiiranwendungen weitere Steuerungs- und Uberwachungsaufgaben zu realisieren. So kénnen
z.B. Tiren oder Fenster mit Hilfe eines Kontaktes auf unberechtigtes Offnen tiberwacht werden.

Eine weitere Anwendung ist z.B. die Steuerung einer Tir oder einer Durchreiche, wie sie in Kranken-
hauser oder Laboratorien verwendet werden.

Um solche Anwendungen realisieren zu kénnen, stellt lhnen das Universal-Bus-Modul folgende Be-
triebsarten zur Verfiigung:

« Tirzustandsanzeige (TZA) fiir die reine Uberwachung und
« Tirsteuerung (TS) fiir die kombinierte Steuerung und Uberwachung.

Beide Betriebsarten besitzen jeweils vier einstellbare Modi, die unterschiedliche Funktionsablaufe
bieten. Weitere Erlauterungen zu den beiden Betriebsarten und den Modi finden Sie im Kapitel Funk-
tionsbeschreibungen.

Unabhéngig von der gewahlten Betriebsart und dem eingestellten Modus, kann das Universal-Bus-
Modul sowohl am effeff TS-Bus - in Verbindung mit dem Bus-Steuerungstableau 925 - oder unabhén-
gig vom TS-Bus als stand alone Gerat in - Verbindung mit einem Bedienteil 1332-10/11 - betrieben
werden.

Zusammenfassung der wichtigsten Merkmale des Universal-Bus-Moduls:

» Einsetzbar mit reiner Uberwachungsfunktion in der Betriebsart Tiirzustandsanzeige (TZA).
In dieser Betriebsart stehen vier Modi mit unterschiedlichen Funktionen zur Auswahl.

» Einsetzbar als Steuerung mit Uberwachungsfunktion in der Betriebsart Tiirsteuerung (TS).
In dieser Betriebsart stehen ebenfalls vier Modi zur Auswabhl.

* Einfache Integration in neue oder bestehende Anlagen.

«  AnschluBmdglichkeit fur einen Uberwachungskontakt.

» AnschluBmadglichkeit fur ein Verriegelungselement.

* AnschluBmaglichkeit fir einen externen Freigabetaster und einen Schaltuhrkontakt.
* AnschluBmadglichkeit fir das externe Bedienteil 1332-10/11.

» Jeweils einen potentialfreien Relaiskontakt flr die Ansteuerung des Verriegelungselements
und fur den Betriebszustand Alarm.

¢ Leuchtdiodenanzeigen zur Kontrolle des Betriebszustands.

» Einfache Stromversorgung durch ein Netzteil, Gleichrichtergerat oder durch eine Notstromver-
sorgung.

» Einsetzbar in Verbindung mit dem Bus-Steuerungstableau 925 am effeff TS-Bus.




Wichtige Hinweise: Bitte unbedingt lesen!

Bestimmungsmagiger Gebrauch

Das Universal-Bus-Modul 901-50 darf nur bestimmungsgemaf verwendet werden. Das bedeutet, daf3
das Universal-Bus-Modul 901-50 nur wie in der Installationsanleitung bzw. der Bedienungsanleitung
beschriebenen angeschlossen und betrieben werden darf. Es sind keinerlei Veranderungen oder Er-
ganzungen am Geréat zulédssig, da sonst ein sicherer Betrieb nicht gewahrleistet werden kann.

Installation
Die Installationsanleitung enthélt wichtige Hinweise fir die Installation sowie fir den Betrieb. Um die
sichere und problemlose Funktion zu gewahrleisten, missen diese beachtet werden.

Garantiebedingungen

Voraussetzung flr eine Gewabhrleistung ist der bestimmungsgemafle Gebrauch des Universal-Bus-
Moduls 901-50 und der daran angeschlossenen Komponenten. Es sind keinerlei Eingriffe und Veran-
derungen seitens des Betreibers oder des Errichters zulassig.

"Es gelten die Verkaufs- und Lieferbedingungen der Firma effeff".

Wartung/Pflege

Das Universal-Bus-Modul 901-50 bedarf im Normalfall keiner Wartung.

Das Gehéause darf nur auBen mit einem weichen, feuchten Lappen ohne Ldsungs- bzw. Reinigungs-
mittel gereinigt werden.



Techn. Begriffe

Erklarung der verwendeten Begriffe

TS-Bus
Teilnehmeradresse
Busleitung

Offline

Online
Datenlibertragung
Master

Slave

Ein von der Firma effeff entwickeltes Bussystem.

Ist die einzustellende Kennummer des Teilnehmers

Verbindungsleitung zwischen dem Master und den Slaves

Es besteht keine Dateniibertragung zwischen dem Master und den Slaves
Es besteht eine Datenuibertragung zwischen dem Master und den Slaves
Ubermittlung von Steuerbefehlen von und zum Master

Bezeichnet das Bus-Steuerungstableau 925

Bezeichnet die Teilnehmer, die Uber die Busleitung mit dem Master verbunden
sind

Funktionen

Die griine Leucht-
diode an der 1 9 1
entsprechenden Tiir- EIN g — Blinken im Verhaltnis 9:1 bedeutet, daR die Leuchtphase
einheiten des Bus U L 9 mal langer ist als die Dunkelphase.
Steuerungstableaus | AYS
und am Bedienteil A T _ _ _ _
1332-10/11 kann EIN Blinken im Verhaltnis 1:1 bedeutet, daR die Leuchtphase
entweder leuchten gleich lang ist wie die Dunkelphase.

" | Aus

im Verhaltnis 9:1
oder 1:1 blinken

Kurzzeitfreigabe

Durch die Kurzzeitfreigabe kann z.B. eine Tiur 10 Sekunden lang entriegelt
werden. Wahrend der Kurzzeitfreigabe blinkt die griine Leuchtdiode an der
entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus oder am externen
Bedienteil 1332-10 im Verhéltnis 9:1.

Nach Ablauf der Kurzzeitfreigabe erfolgt die automatische Wiederverriegelung
der geschlossenen Tur. Wird die Tur wahrend der Kurzzeitfreigabe getffnet,
erfolgt unabhangig von der verbleibenden Zeit sofort die Wiederverriegelung.
Ist die Tur nach Ablauf der Kurzzeitfreigabe noch gedffnet, wird — abhéngig
vom Modus — ein Voralarm ausgeldst.

Eine Kurzzeitfreigabe wird auch — abhangig vom Modus — automatisch ge-
startet, wenn eine Verriegelung durch die Schaltuhr eingeleitet wurde, diese a-
ber nicht ausgefuhrt werden kann, weil die Tir nicht geschlossen ist.

Voralarm

Der Voralarm ist die Vorstufe des Alarms und als Hinweis zu verstehen, daf}
die Tur unzulassig offen steht. Wahrend des Voralarms wird ein akustisches
Signal mit schneller werdender Tonfolge ausgegeben. In dieser Zeit haben Sie
die Moglichkeit, die Tidr zu schlieBen und so einen Alarm zu vermeiden.
Ist die TUr nach Ablauf des Voralarms noch immer nicht geschlossen, wird A-
larm ausgeldst. Wahrend des Voralarms bleibt das Alarmrelais in der Stellung
"kein Alarm".

Die Dauer des Voralarms ist, wenn das UBM am TS-Bus betrieben wird, am
Bus-Steuerungstableau einstellbar. Wird das UBM nicht am TS-Bus betrieben,
ist die Voralarmzeit fest auf 12 Sekunden eingestellt.

Alarm

Ein Alarm wird abhangig vom Modus nach Ablauf des Voralarms oder sofort
mit Offnen der Tiir ausgelost. Das Alarmrelais schaltet in die Stellung Alarm
um. Die Dauer des akustischen Alarms ist, wenn das UBM am TS-Bus betrie-
ben wird, am Bus-Steuerungstableau einstellbar. Wird das UBM nicht am TS-
Bus betrieben, ist die akustische Alarmzeit fest auf 33 Sekunden eingestellt.

Die Toggle-Funktion

Bei der Toggle-Funktion wechselt mit jeder Tastenbetatigung der Schaltzu-
stand des angesteuerten Gerats.

Beispiel: Ist die Tur verriegelt, kann diese durch Betatigen des externe Tasters
»Ent/Verriegelnk am UBM entriegelt werden. Wird der externe Taster
»Ent/Verriegeln« erneut betatigt, verriegelt die Tur wieder.







Arad

Installation

Die Installation sowie die Inbetriebnahme des UBMs und der daran angeschlossenenen
Gerate darf nur von einer Fachkraft des Elektrohandwerks durchgefuhrt werden.

Bei der Installation der Gerate sind die glltigen VDE-Vorschriften sowie die Bestim-
mungen der drtlichen EVUs zu beachten und einzuhalten.

Weiterhin sind die Sicherheitsvorschriften fir Arbeiten an elektrischen Anlagen zu be-
achten.

Elektrostatisch gefahrdete Bauteile:

Um Schaden durch elektrostatische Entladungen zu vermeiden, sollten die elektroni-
schen Komponenten des Gerates nicht berihrt werden. Ist dies unumganglich, ist ge-
erdetes oder fur diesen Zweck geeignetes Werkzeug (Antistatik-Werkzeug) zu verwen-
den.

Um die Gefahr durch unkontrollierte elektrostatische Entladungen méglichst gering zu
halten, ist sicherzustellen, daf3 die Person, die an der Anlage Arbeiten durchfuhrt, nicht
statisch aufgeladen ist. Zu diesem Zweck sind geeignete MaRnahmen (Potentialaus-
gleich durch ein Erdungsarmband) durchzufuhren.



Ansicht

Klemmenreihe

15-28

LED-Betrieb (griin)
LED-St6rung (gelb)

DIP-Schalterblock

Klemmenreihen
1-14 und 15-28

LED LED
“Betrieb”  “Storung” DIP-Schalterblock

Klemmenreihe
1-14

Sicherung
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Sicherung
F1 500 mA

Bild 1: Leiterplattenansicht D00233-G0000100

Diese Leuchtdiode leuchtet, wenn die Betriebsspannung am UBM anliegt.

Diese Leuchtdiode leuchtet, wenn der Busbetrieb und damit die Datenlibertra-
gung gestort oder unterbrochen ist (das UBM ist offline).

Die Leuchtdiode leuchtet nicht, wenn das UBM online ist oder als stand alone
Gerat betrieben wird.

Der DIP-Schalterblock besitzt 8 Schalter. Mit den Schaltern 1-7 muf3, wenn dal3
UBM am TS-Bus betrieben wird, die Teilnehmeradresse eingestellt werden.
Wird das UBM nicht am TS-Bus betrieben, sind die Schalter 1-7 in Stellung OFF
Zu belassen.

Mit dem Schalter 8 ist die Betriebsart des UBMs einzustellen:

» Schalter in Stellung OFF > Tlrzustandsanzeige (TZA)
e Schalter in Stellung ON > Tlrsteuerung (TS)

AnschluBklemmen fir die Stromversorgung, fur die Ansteuerkontakte, das Ver-
riegelungselement und das externe Bedienteil.



Einstellungen

Achtung:
Einstellungen am UBM dirfen nur im stromlosen Zustand des Gerates vorgenommen werden.

Einstellen der Betriebsart TUrzustandsanzeige (TZA):

ﬁlHHHHHHH Schieben Sie den Schalter 8 in Stellung OFF.
1 2 3 4 5 6 7 8

Einstellen der Betriebsart TUrsteuerung (TS):

ﬁHHHHHHH Schieben Sie den Schalter 8 in Stellung ON.
1 2 3 4 5 6 7 8

Einstellen des Modus innerhalb einer Betriebsart: (Eine Beschreibung der Modi finden Sie ab Seite 14)

Briicke zwischen den Briucke zwischen den

Klemmen 10 und 11 Klemmen 13 und 14
Modus 1 (bei TZA oder TS) keine Briicke keine Briicke
Modus 2 (bei TZA oder TS) Briicke keine Briicke
Modus 3 (bei TZA oder TS) keine Briicke Briicke
Modus 4 (bei TZA oder TS) Briicke Briicke

Einstellen der Teilnehmeradresse:
(nur wenn das UBM am TS-Bus betrieben wird)

ON Die Einstellung der Teilnehmeradresse erfolgt mit den Schaltern 1-7.
kb ikt

Bitte verwenden Sie fir die Einstellung sowie zur Dokumentation der Teilnehmeradressen die Tabelle
im Anhang der Bedienungsanleitung zum Bus-Steuerungstableau 925.
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Bild 2: Anschluf3plan UBM
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AnschluBplan fiir die Betriebsart Tiirsteuerung (TS)
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Businstallation
(Nur wenn das UBM am effeff TS-Bus betrieben wird)

Verwenden Sie fir die Busankopplung des UBMs unbedingt eine gesondert abgeschirmte Leitung.
Empfohlen wird in diesem Zusammenhang die Installationsleitung vom Typ JY(St)Y mit
0,28 mm? oder 0,5 mm? Aderquerschnitt.

Verwenden Sie freie Adern der Busleitung nicht fir zusatzliche Steueraufgaben oder zur Stromver-
sorgung von Verbrauchern, da dies zu Stérungen bei der Datentbertragung fiihren kann.

Die Gesamtlange aller Busleitungen sollte 1000 m nicht Giberschreiten. Sind projektbezogen gréRe-
ren Leitungsléangen erforderlich, mu} der Bus-Repeater Modell 901-35 eingesetzt werden.

Der Leitungswiderstand zu den einzelnen Teilnehmern sollte 65 Ohm nicht Uberschreiten. Dadurch
kdnnen Stérungen durch zu hohe Leitungskapazitaten und Widerstande vermieden werden.

Schalten Sie niemals zwei oder mehrere Adern zur Querschnittserhéhung parallel. Dies kann zu
Stoérungen durch zu hohe Leitungskapazitaten fiihren.

Technische Daten:

Eingangsspannung

Betriebsnennspannung
Stromaufnahme bei Nennspannung
Leistungsaufnahme
Kontaktbelastbarkeit der Relais

Belastbarkeit des Ausgangs "akustischer Alarm
(Klemme 25)

Sicherung F1
Sicherung F2

Schutzart
Schutzklasse nach DIN 40050

Betriebstemperaturbereich
Lagertemperatur

Male
Gewicht
Farbe

24 V DC geregeltan 1 und 2

12V AC/DC + 10% ungeregelt

oder

12 V DC geregelt +15/-10% an 3 und 4
12V

max. 100 mA

1,2W

24 V2 A

max. 50 mA bei 2,5 V Spannungsabfall
(Gerateintern fallen 0,5 V pro 10 mA
Laststrom ab)

500 mA trage Bauform TR. 5
500 mA trage Bauform TR. 5

Schutzkleinspannung
IP 40

0° C bis +40° C

- 25° C bis + 60° C
120 x 120 x 30 mm

200 g
RAL 9002

12



Funktionsbeschreibung
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Ubersichtsdiagramm mit den Betriebsarten und den Modi

Universal-Bus-Modul (UBM)

) ) Betriebsart Tirsteuerung (TS)
Betriebsart Turzustandsanzeige (TZA)

oder Zur Steuerung eines Verriegelungsteils durch das
Anzeige der Zustande Tur offen, Tir zu, und Alarm Bus-Steuerungstableau 925 bzw. durch das
Bedienteil 1332-10 sowie zur Anzeige des Tlrzustands

TZA-Modus 1: TS-Modus 1:

Offnet der Uberwachungs- Steuerung lber das Bus-Steuerungs-

kontakt, wird sofort Alarm tableau 925 und 1332-10 mdoglich.

ausgelost. Sofortige Alarmauslésung beim
unberechtigten Offnen des Uber-
wachungskontakts.

TZA-Modus 2: TS-Modus 2:

Offnet der Uberwachungs- Steuerung Uber das Bus-Steuerungs-

kontakt, wird kein Alarm tableau 925 und 1332-10 méglich.

ausgelést. Keine Vor- und Alarmauslésung beim
unberechtigten Offnen des Uber-
wachungskontakts.

TZA-Modus 3: TS-Modus 3:

o S ~ Steuerung Uber das Bus-Steuerungs-

E;':ZL? esr[:nbeetr\évea;c:gg%sf tableau 925 und 1332-10 mdglich.

Kurzzei’tfreigabe Voralarm und Kurzzeitfreigabe, Vor- und Alarmaus-

Alarm ’ I6sung beim unberechtigten Offnen

: des Uberwachungskontakts.

TZA-Modus 4: TS-Modus 4:

Offnet der Uberwachungs- Steuerung Uber das Bus-Steuerungs-

kontakt, startet sofort der Ablauf tableau 925 und 1332-10 méglich.

Voralarm und Alarm. Vor- und Alarmauslésung beim
unberechtigten Offnen des Uber-
wachungskontakts.

Das Ubersichtsdiagramm zeigt die Betriebsarten sowie die Modi des Universal-Bus-Moduls.
Dabei wird grundsétzlich zwischen den beiden Betriebsarten

» Turzustandsanzeige und
e Tursteuerung

unterschieden.

In beiden Betriebsarten stehen jeweils vier Modi zur Auswahl. Die Modi unterscheiden sich im We-
sentlichen dadurch, wie und wann eine Kurzzeitfreigabe, ein Voralarm und ein Alarm ausgeltst wird.

Die gewlinschte Betriebsart muf3 mit Schalter 8 am DIP-Schalterblock eingestellt werden.
Die Einstellung des gewiinschten Modus erfolgt mit den Bricken 1 und 2 (siehe Kapitel Installation
Abschnitt Einstellungen).
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Betriebsart Tirzustandsanzeige (TZA)

Bei der Betriebsart Turzustandsanzeige liegt der Schwerpunkt auf der Uberwachung von Tiiren,
Fenstern etc. mit Hilfe des externen Uberwachungskontakts. Damit kann z.B. ein unberechtigtes Be-
gehen bzw. Offnen einer Tiir erkannt und gemeldet werden.

Die Betriebsart Tirzustandsanzeige besitzt vier verschiedene Modi, die unterschiedlich auf eine Zu-
standsanderung des Uberwachungskontakts reagieren (siehe auch Ubersichtsdiagramm).

Eine Steuerungsmdoglichkeit durch die Tasten »Verriegeln« und »Entriegeln« an der Tireinheit des
Bus-Steuerungstableaus oder durch Schlisseldrehung am Bedienteil 1332-10 ist nicht mdglich. Die
Taste sowie die Schlisselstellung »Entriegeln« dienen lediglich zur Alarmquittierung.

Bei der Betriebsart Tiizustandsanzeige wird die Stellung des Uberwachungskontakts durch die
Leuchtdioden an der entsprechenden Tireinheit des Bus-Steuerungstableaus oder dem externen Be-
dienteil 1332-10 angezeigt. Weiterhin schaltet im UBM das Relais K2 (Tur geschlossen/offen) ent-
sprechend der Stellung des Uberwachungskontontakts.

Der Betriebszustand Alarm wird durch die gelbe Leuchtdiode an der entsprechenden Tureinheit des
Bus-Steuerungstableaus bzw. am externen Bedienteil 1332-10 angezeigt. Weiterhin fallt das Relais
K1 und das Alarmrelais im Bus-Steuerungstableaus ab (Schaltstellung Alarm).

Der Sabotagealarm ist unabhéngig vom gewéhlten Modus und wird durch Offnen des externen Be-
dienteils 1332-10 ausgelost. Damit kann eine Manipulation am Gerat erkannt werden.

Der Sabotagealarm wird akustisch und optisch durch den Summer und die gelbe Leuchtdiode im ex-
ternen Bedienteil 1332-10 angezeigt. Weiterhin fallt im UBM und Bus-Steuerungstableau das Alarm-
relais K1 ab. Der Sabotagealarm hat keine Auswirkung auf die Stellung von Relais K2 (Tur geschlos-
sen /offen). Die Vorgehensweise bei der Quittierung des Sabotagealarms, entspricht der bei einem A-
larm.

Im Folgenden werden die einzelnen Modi detailiert beschrieben, damit Sie den fir sich richtigen Mo-
dus auswahlen kénnen.

TZA Modus 1:

Die Tiur wird gedffnet. Es wird sofort ein Alarm ausgeldst.
» Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
[6st:
« Am UBM
Das Relais K2 zieht an (Schaltstellung Tur offen).
Das Relais K1 fallt ab (Schaltstellung Alarm).

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine Leuchtdiode leuchtet und zeigt damit an, dal® die Tur gedffnet ist.
Es wird ein akustischer Alarm ausgel@st.

Die gelbe Leuchtdiode leuchtet, und zeigt damit den Alarmzustand an.

Im Bus-Steuerungstableau féllt das Alarmrelais ab.

» Die Tur wird wieder geschlossen, ohne dal3 der Alarm zuvor quittiert wurde.
Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
[Ost:
« Am UBM
Das Relais K2 fallt ab (Schaltstellung Tur geschlossen).
Das Relais K1 bleibt abgefallen (Schaltstellung Alar m).

« An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die rote Leuchtdiode leuchtet und zeigt damit an, daR® die Tir geschlossen ist.

Die gelbe Leuchtdiode leuchtet weiterhin und zeigt an, daR ein Alarm durch Offnen
der Tlr ausgeldst wurde.
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>

>

Quittierung des Alarms:

Wurde ein Alarm ausgel6st, kann dieser zuriickgesetzt werden. Betatigen Sie dazu den entspre-
chenden Taster »Entriegeln« am Bus-Steuerungstableau oder drehen Sie im externen Bedienteil
1332-10 den Schlussel in Richtung »Entriegeln«.

Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
[6st:
« Am UBM
Das Relais K1 zieht an (Schaltstellung kein Alarm).

« An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die griine oder rote Leuchtdiode leuchtet gemaR Offnungszustand der Tiir.

Der Alarm wird gel6scht, d.h, die gelbe Leuchtdiode leuchtet nicht mehr und der a-
kustische Alarm wird beendet.

Im Bus-Steuerungstableau zieht das Alarmrelais wieder an.

Die Tir wird nach dem Offnen und Quittieren des Alarms wieder geschlossen.

Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
[6st:

« Am UBM
Das Relais K2 fallt ab (SchaltstellungT ir geschlossen).

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die rote Leuchtdiode leuchtet und zeigt damit an, dal® die Tur geschlossen ist.

Sonderfunktionen:

Ist die Tur durch die optionale Schaltuhr freigegeben (Schaltuhrkontakt geschlossen), kann die Tur
gedffnet werden, ohne dal3 ein Alarm ausgeldst wird.

Wird die Tur wahrend der Freigabe geoffnet, leuchtet die griine Leuchtdiode an der entsprechen-
den Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und im externen Bedienteil 1332-10.

Ist die Tir noch offen, wenn die Schaltuhr die Tur wieder sperrt (Schaltuhrkontakt gedffnet), startet
die Kurzzeitfreigabe.

Wahrend der Kurzzeitfreigabe blinkt die griine Leuchtdiode an der entsprechenden Tureinheit des
Bus-Steuerungstableaus und im externen Bedienteil 1332-10 im Verhaltnis 9:1.

Ist die Tur auch nach Ablauf der Kurzzeitfreigabe noch geéffnet, wird ein Voralarm ausgeltst. Wah-
rend des Voralarms kann die TUr noch geschlossen werden. Erfolgt dies nicht, wird Alarm ausge-
l6st.
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TZA Modus 2:

Die Tar wird gedffnet. Eine Alarmausldsung erfolgt nicht.
» Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
[6st:
« Am UBM
Das Relais K2 zieht an (Schaltstellung Tur offen).

« An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine Leuchtdiode leuchtet und zeigt damit an, dal® die Tur gedffnet ist.

> Die Tur wird nach dem Offnen wieder geschlossen.
Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
|6st:
« Am UBM
Das Relais K2 fallt ab (Schaltstellung Tur geschlossen).

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die rote Leuchtdiode leuchtet und zeigt damit an, dal® die Tur geschlossen ist.

TZA Modus 3:

Mit Offnen der Tir startet die Kurzzeitfreigabe. Ist die Tir nicht spatestens mit Ablauf der
Kurzzeitfreigabe wieder geschlossen, erfolgt ein Voralarm. Ist die Tur auch nach Ablauf des
Voralarms noch geoéffnet, wird Alarm ausgelodst.

» Folgendes wird wéhrend der Kurzzeitfreigabe am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am exter-
nen Bedienteil 1332-10 ausgelst:
« Am UBM
Das Relais K2 zieht an (Schaltstellung Tur offen).

« An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die griine Leuchtdiode blinkt im Verhéltnis 9:1 und zeigt damit an, dal3 die Kurzzeit-
freigabe ablauft.

» Die Tur wurde wahrend der Kurzzeitfreigabe nicht geschlossen und steht weiterhin offen. Es
wird ein Voralarm ausgelést.

Folgendes wird wahrend des Voralarms am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen
Bedienteil 1332-10 ausgeldst:
« Am UBM
Das Relais K2 bleibt angezogen (Schaltstellung Tir offen).

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine Leuchtdiode blinkt weiterhin im Verhéltnis 9:1.

Zusatzlich wird am externen Bedienteil 1332-10 ein akustisches Signal mit schneller
werdender Tonfolge ausgegeben.
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» Die Tir wurde auch wahrend des Voralarms nicht geschlossen und steht weiterhin offen.
Es wird ein Alarm ausgeldst.

Folgendes wird wahrend des Alarms am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Be-
dienteil 1332-10 ausgeldst:
« Am UBM
Das Relais K2 bleibt angezogen (Schaltstellung Tir offen).
Das Relais K1 fallt ab (Schaltstellung Alarm).

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine und die gelbe Leuchtdiode leuchten.
Es wird ein akustischer Alarm ausgelost.
Im Bus-Steuerungstableau féllt das Alarmrelais ab.

» Die Tur wird geschlossen, ohne dal3 der Alarm zuvor quittiert wurde.
Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
[Bst:
« Am UBM
Das Relais K2 fallt ab (Schaltstellung Tur geschlossen).
Der Relais K1 zieht an (Schaltstellung kein Alar m).

« An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die rote Leuchtdiode leuchtet und zeigt damit an, daR® die Tir geschlossen ist.

Die gelbe Leuchtdiode leuchtet weiterhin und zeigt damit an, daf} ein Alarm ausgelést
wurde, weil die Tur zu lange offen gelassen wurde.

Das Alarmrelais im Bus-Steuerungstableau zieht wieder an.

» Quittierung des Alarms:
Wurde ein Alarm ausgeldst, kann dieser zuriickgesetzt werden. Betéatigen Sie dazu den entspre-
chenden Taster »Entriegeln« am Bus-Steuerungstableau oder drehen Sie im externen Bedienteil
1332-10 den Schliussel in Richtung »Entriegeln«.
Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
[6st:
« AmUBM

Der Relais K1 zieht an (Schaltstellung kein Alar m).

« An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die griine oder rote Leuchtdiode leuchtet gemaR Offnungszustand der Tiir.

Der Alarm wird gel6scht, d.h, die gelbe Leuchtdiode leuchtet nicht mehr und der a-
kustische Alarm wird beendet.

Im Bus-Steuerungstableau zieht das Alarmrelais wieder an.

» Die Tir wird nach dem Quittieren des Alarms wieder geschlossen.

Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
[Ost:

« Am UBM
Der Relais K2 fallt ab (Schaltstellung Tir geschlossen).

« An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und

am externen Bedienteil 1332-10
Die rote Leuchtdiode leuchtet und zeigt damit an, dal® die Tur geschlossen ist.
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» Sonderfunktionen:

Ist die Tur durch die optionale Schaltuhr freigegeben (Schaltuhrkontakt geschlossen), kann die Tur
gedffnet werden, ohne dal die Kurzzeitfreigabe gestartet wird.

Wird die Tur wahrend der Freigabe geoffnet, leuchtet die griine Leuchtdiode an der entsprechen-
den Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und im externen Bedienteil 1332-10.

Ist die TUr noch offen, wenn die Schaltuhr die Tur wieder sperrt (Schaltuhrkontakt gedtffnet), startet
die Kurzzeitfreigabe.

Wahrend der Kurzzeitfreigabe blinkt die griine Leuchtdiode an der entsprechenden Tureinheit des
Bus-Steuerungstableaus und im externen Bedienteil 1332-10 im Verhaltnis 9:1.

Ist die Tur auch nach Ablauf der Kurzzeitfreigabe noch geéffnet, wird ein Voralarm ausgeltst. Wah-
rend des Voralarms kann die Tir noch geschlossen werden. Erfolgt dies nicht, wird Alarm ausge-
16st.

TZA Modus 4:

Mit Offnen der Tiir, wird sofort ein Voralarm ausgelgst.
Wird die Tidr wahrend des Voralarms nicht geschlossen, wird Alarm ausgeldst.

» Folgendes wird wéhrend des Voralarms am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen
Bedienteil 1332-10 ausgeldst:
« Am UBM
Das Relais K2 zieht an (Schaltstellung Tur offen).

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine Leuchtdiode blinkt im Verhaltnis 9:1.

Zusatzlich wird am externen Bedienteil 1332-10 ein akustisches Signal mit schneller
werdender Tonfolge ausgegeben.

» Die Tur ist wahrend des Voralarms nicht geschlossen worden und steht weiterhin offen.
Es wird ein Alarm ausgeldst.

Folgendes wird wahrend des Alarms am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Be-
dienteil 1332-10 ausgeldst:
« Am UBM
Das Relais K2 bleibt angezogen (Schaltstellung Tur offen).
Das Relais K1 fallt ab (Schaltstellung Alarm).

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine und die gelbe Leuchtdiode leuchten.
Es wird ein akustischer Alarm ausgel@st.
Im Bus-Steuerungstableau féllt das Alarmrelais ab.
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» Die Tir wird geschlossen, ohne dal3 der Alarm zuvor quittiert wurde.
Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
[6st:
« Am UBM
Das Relais K2 fallt ab (Schaltstellung Tur geschlossen).
Das Relais K1 zieht an (Schaltstellung kein Alar m).

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die rote Leuchtdiode leuchtet und zeigt damit an, daR die Tir geschlossen ist.

Die gelbe Leuchtdiode leuchtet und zeigt weiterhin an, daf3 ein Alarm ausgeltst wur-
de, weil die Tir zu lange offen gelassen wurde.

Das Alarmrelais im Bus-Steuerungstableau zieht wieder an.

» Quittierung des Alarms:
Wurde ein Alarm ausgel6st, kann dieser zuriickgesetzt werden. Betatigen Sie dazu den entspre-
chenden Taster »Entriegeln« am Bus-Steuerungstableau oder drehen Sie im externen Bedienteil
1332-10 den Schlussel in Richtung »Entriegeln«.

Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
[Ost:
« Am UBM
Das Relais K1 zieht an (Schaltstellung kein Alar m).

« An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die griine oder rote Leuchtdiode leuchtet gemaR Offnungszustand der Tiir.

Der Alarm wird gel6scht, d.h, die gelbe Leuchtdiode leuchtet nicht mehr und der a-
kustische Alarm wird beendet.

Im Bus-Steuerungstableau zieht das Alarmrelais wieder an.

» Die Tur wird nach dem Quittieren des Alarms wieder geschlossen.
Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
[6st:
« Am UBM
Der Relais K2 fallt ab (Schaltstellung Tir zu).

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die rote Leuchtdiode leuchtet und zeigt damit an, dal® die Tur geschlossen ist.

» Sonderfunktionen:

Ist die Tur durch die optionale Schaltuhr freigegeben (Schaltuhrkontakt geschlossen), kann die Tar
gedffnet werden, ohne dal3 der Voralarm ausgeldst wird.

Wird die Tur wahrend der Freigabe gedffnet, leuchtet die griine Leuchtdiode an der entsprechen-
den Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und im externen Bedienteil 1332-10.

Ist die TUr noch offen, wenn die Schaltuhr die Tur wieder sperrt (Schaltuhrkontakt geéffnet), startet
die Kurzzeitfreigabe.

Wahrend der Kurzzeitfreigabe blinkt die griine Leuchtdiode an der entsprechenden Tureinheit des
Bus-Steuerungstableaus und im externen Bedienteil 1332-10 im Verhaltnis 9:1.

Ist die Tur auch nach Ablauf der Kurzzeitfreigabe noch geéffnet, wird ein Voralarm ausgeltst. Wah-
rend des Voralarms kann die TUr noch geschlossen werden. Erfolgt dies nicht, wird Alarm ausge-
l6st.
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Betriebsart Tursteuerung (TS)

Bei der Betriebsart Tiirsteuerung kann zusatzlich zur Uberwachung von Tiiren, Fenster etc. ein Ver-
riegelungsteil angesteuert werden. Damit kann ein kontrollierter Zugang zu Geb&uden oder anderen
Raumlichkeiten realisiert werden.

Die Betriebsart Tursteuerung besitzt vier verschiedene Modi, die unterschiedlich auf eine Zustandsan-
derung des Uberwachungskontakts reagieren (siehe auch Ubersichtsdiagramm).

Der Verriegelungszustand wird durch die Leuchtdioden an der entsprechenden Tureinheit des Bus-
Steuerungstableau 925 bzw. dem externen Bedienteil 1332-10 angezeigt.

Die Steuerung kann durch Betétigen der Tasten »Verriegeln« und »Entriegeln« an der entsprechen-
den Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus sowie durch Drehen des Schliissels am externen Be-
dienteil 1332-10 erfolgen. Weiterhin kann am UBM ein Taster zum Ent-/Verriegeln (Toggle-Funktion)
sowie ein potentialfreier Kontakt einer Schaltuhr angeschlossen werden.

Das Relais K2 (Tur Ent/Verriegelt) steuert dabei das Verriegelungselement an.

Der Betriebszustand Alarm wird durch die gelbe Leuchtdiode an der entsprechenden Tureinheit des
Bus-Steuerungstableaus bzw. am externen Bedienteil 1332-10 angezeigt. Weiterhin fallt das Relais
K1 und das Alarmrelais im Bus-Steuerungstableaus ab (Schaltstellung Alarm).

Der Sabotagealarm ist unabhéngig vom gewéhlten Modus und wird durch Offnen des externen Be-
dienteils 1332-10 ausgelost. Damit kann eine Manipulation am Gerat erkannt werden.

Der Sabotagealarm wird akustisch und optisch durch den Summer und die gelbe Leuchtdiode im ex-
ternen Bedienteil 1332-10 angezeigt. Weiterhin fallt im UBM und Bus-Steuerungstableau das Alarm-
relais K1 ab. Der Sabotagealarm hat keine Auswirkung auf die Stellung von Relais K2 (Tur
Ent/Verriegelt). Die Vorgehensweise bei der Quittierung des Sabotagealarms, entspricht der bei einem
Alarm.

Im Folgenden werden die einzelnen Modi detailiert beschrieben, damit Sie den fir sich richtigen Mo-
dus auswahlen kénnen.

TS Modus 1:
Steuerungsmaoglichkeiten:

» Kurzzeitfreigabe:
Die Kurzzeitfreigabe mit einer Dauer von 10 Sekunden kann durch Betétigen des Tasters

»Verriegeln« am Bus-Steuerungstableau oder durch
Schlisseldrehung in Richtung »Verriegeln« am externen Bedienteil 1332-10

gestartet werden.
Folgendes wird wahrend der Kurzzeitfreigabe am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am exter-
nen Bedienteil 1332-10 ausgeldst.
« Am UBM
Das Relais K2 zieht an (Schaltstellung Tur entriegelt).

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine Leuchtdiode blinkt im Verhaltnis 9:1.

» Dauerentriegelung:
Die Dauerentriegelung kann durch Betétigen des Tasters
»Entriegeln« am Bus-Steuerungstableau
durch den Taster »Ent/Verriegeln« am UBM
oder durch Schlisseldrehung in Richtung »Entriegeln« am externen Bedienteil 1332-10
eingeleitet werden.

Wahrend der Dauerentriegelung kann die Tir beliebig begangen werden. Eine Alarmauslésung
durch Offnen oder Offenlassen der Tiir erfolgt nicht.

21



Folgendes wird wahrend der Dauerentriegelung am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am ex-
ternen Bedienteil 1332-10 ausgelost.
e Am UBM
Das Relais K2 zieht an (Schaltstellung Tlr entriegelt).

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine Leuchtdiode blinkt im Verhaltnis 1:1, wenn die Tur geschlossen ist.
Die griine Leuchtdiode leuchtet, wenn die Tir gedffnet ist.

Die Dauerentriegelung kann bei geschlossener Tur durch Betétigen des Tasters

»Verriegeln« am Bus-Steuerungstableau

durch den Taster »Ent/Verriegeln« am UBM

oder durch Schlisseldrehung in Richtung »Verriegeln« am externen Bedienteil 1332-10
beendet werden.
Ist die TUr beim Beenden der Dauerentriegelung noch gedéffnet, kann die Tir nicht durch Betatigen

der Taste »Ent/Verriegeln« am UBM oder durch das externen Bedienteil 1332-10 verriegelt wer-
den. Die Dauerentriegelung bleibt dann weiterhin bestehen.

Erfolgt die Verriegelung durch Betatigen des Tasters »Verriegeln« an der entsprechenden Tirein-
heit des Bus-Steuerungstableau, startet die Kurzzeitfreigabe.

» Freigabe durch die Schaltuhr:
Die Freigabe wird gestartet durch das
SchlieBen des Schaltuhrkontakts.

Wahrend der Freigabe kann die Tiir beliebig begangen werden. Eine Alarmauslésung durch Offnen
oder Offenlassen der Tur erfolgt nicht.

Folgendes wird wahrend der Freigabe am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Be-
dienteil 1332-10 ausgelost.
« Am UBM
Das Relais K2 zieht an (Schaltstellung Tir entriegelt).

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine Leuchtdiode blinkt im Verhaltnis 1:1, wenn die Tur geschlossen ist.
Die grine Leuchtdiode leuchtet, wenn die Tur gedffnet ist.

Die Freigabe kann bei geschlossener Tir durch Betéatigen des Tasters
»Verriegeln« am Bus-Steuerungstableau
durch den Taster »Ent/Verriegeln« am UBM
durch Schlusseldrehung in Richtung »Verriegeln« am externen Bedienteil 1332-10
oder durch Offnen des Schaltuhrkontakts
beendet werden.
Ist die Tar noch gedéffnet, kann die Tur nicht durch Betatigen der Taste »Ent/Verriegeln« am UBM
oder durch das externen Bedienteil 1332-10 verriegelt werden. Die Freigabe bleibt dann bestehen.

Erfolgt die Verriegelung durch Offnen des Schaltuhrkontakts oder durch Betitigen des Tasters
»Verriegeln« an der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus, startet die Kurzzeit-
freigabe.
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Tlrtberwachung

Die Tar wird ohne Freigabe gedffnet. Es wird ein Alarm ausgelést.

» Folgendes wird und kann am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil
1332-10 ausgelost werden:

« Am UBM

Das Relais K2 bleibt abgefallen (Schaltstellung Tur verriegelt).
Das Relais K1 fallt ab (Schaltstellung Alarm).

Durch Betatigen des Tasters »Ent-/Verriegeln« oder durch Schliel3en des Schaltuhr-
kontakts kann die Tir nachtraglich entriegelt werden.

- Das Relais K2 zieht an (Schaltstellung Tur entriegelt).

An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableau und
am externen Bedienteil 1332-10

Die griine Leuchtdiode leuchtet und zeigt damit an, daR die Tur gedffnet ist.
Es wird ein akustischer Alarm ausgelost.

Die gelbe Leuchtdiode leuchtet und zeigt damit den Alarmzustand an.
Im Bus-Steuerungstableau féllt das Alarmrelais ab.

Durch Betatigen des Tasters »Entriegeln« an der entsprechenden Tureinheit des

Bus-Steuerungstableau oder durch Drehen des Schlussels in Richtung »Entriegeln«
am Bedienteil 1332-10 wird der Alarm gel6scht.

» Die Tur wird geschlossen, ohne dal3 der Alarm zuvor quittiert wurde.

Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
[Ost:

« Am UBM

Das Relais K2 bleibt abgefallen (Schaltstellung Tir verriegelt).
Das Relais K1 bleibt abgefallen (Schaltstellung Alar m).

An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableau und
am externen Bedienteil 1332-10

Die rote Leuchtdiode leuchtet und zeigt damit an, daRR die Tir geschlossen ist.

Die gelbe Leuchtdiode leuchtet und zeigt weiterhin an, daf3 ein Alarm durch unbe-
rechtigtes Offnen der Tiir ausgelost wurde.

Durch Betatigen des Tasters »Entriegeln« an der entsprechenden Tureinheit des

Bus-Steuerungstableau oder durch Drehen des Schlissels in Richtung »Entriegeln«
am Bedienteil 1332-10 kann der Alarm geldscht werden.
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» Quittierung des Alarms:

Wurde ein Alarm ausgeldst, kann dieser zurlickgesetzt werden. Betatigen Sie dazu den Taster
»Entriegeln« an der entsprechenden Tlreinheit des Bus-Steuerungstableaus oder drehen Sie im
externen Bedienteil 1332-10 den Schlissel in Richtung »Entriegeln«.

Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
[Ost:

* Am UBM

Das Relais K2 zieht an, wenn die Tir noch geoffnet ist (Schaltstellung Tir entriegelt).

Das Relais K2 bleibt abgefallen, wenn die Tur bereits geschlossen wurde
(Schaltstellung TUr verriegelt).

Das Relais K1 zieht an (Schaltstellung kein Alar m).

« An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableau und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine oder rote Leuchtdiode am Bus-Steuerungstableau und dem externen Be-
dienteil 1332-10 leuchtet gemaR Offnungszustand der Tir.

Der Alarm wird geldscht, d.h, die gelbe Leuchtdiode an der entsprechenden Turein-
heit des Bus-Steuerungstableaus und dem externen Bedienteil 1332-10 leuchtet
nicht mehr und der akustische Alarm wird beendet.

Im Bus-Steuerungstableau zieht das Alarmrelais wieder an.

» Die Tir wird nach dem Quittieren des Alarms wieder geschlossen.

Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
[Ost:

« Am UBM
Das Relais K2 bleibt angezogen (Schaltstellung Tur entriegelt).

¢+ Durch Betétigen des Tasters »Ent-/Verriegeln« kann die Tur verriegelt werden.
- Das Relais K2 fallt ab (Schaltstellung Tur verriegelt).

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableau und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine Leuchtdiode am Bus-Steuerungstableau und dem externen Bedienteil
1332-10 blinkt im Verhaltnis 1:1 und zeigt damit an, daf} die Tur entriegelt und ge-
schlossen ist.

+ Durch Betétigen des entsprechenden Tasters »Verriegeln« am Bus-Steuerungs-
tableau oder durch Drehen des Schlissels in Richtung »Verriegeln« am externen
Bedienteil 1332-10 kann die Tur verriegelt werden.

- Das Relais K2 im UBM fallt ab (Schaltstellung Tur verriegelt).

24



TS Modus 2:
Steuerungsmaoglichkeiten:

» Kurzzeitfreigabe:

Die Kurzzeitfreigabe mit einer Dauer von 10 Sekunden kann bei verriegelter Tur durch Betéatigen
des Tasters

»Verriegeln« am Bus-Steuerungstableau oder durch
Schlisseldrehung in Richtung »Verriegeln« am externen Bedienteil 1332-10

gestartet werden.
Folgendes wird wahrend der Kurzzeitfreigabe am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am exter-
nen Bedienteil 1332-10 ausgeldst.
« AmUBM
Das Relais K2 zieht an (Schaltstellung Tir entriegelt).

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine Leuchtdiode blinkt im Verhaltnis 9:1.

» Dauerentriegelung:

Die Dauerentriegelung kann durch Betéatigen des Tasters

»Entriegeln« am Bus-Steuerungstableau

durch den Taster »Ent/Verriegeln« am UBM

oder durch Schlisseldrehung in Richtung »Entriegeln« am externen Bedienteil 1332-10
gestartet werden.
Wahrend der Dauerentriegelung kann die Tur beliebig begangen werden. Eine Alarmauslésung
durch Offnen oder Offenlassen der Tur erfolgt nicht.
Folgendes wird wahrend der Dauerentriegelung am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am ex-
ternen Bedienteil 1332-10 ausgeldst.

* Am UBM
Das Relais K2 zieht an (Schaltstellung Tur entriegelt).

« An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine Leuchtdiode blinkt im Verhaltnis 1:1, wenn die Tur geschlossen ist.
Die griine Leuchtdiode leuchtet, wenn die Tir gedffnet ist.

Die Dauerfreigabe kann durch Betéatigen des Tasters

»Verriegeln« am Bus-Steuerungstableau

durch den Taster »Ent/Verriegeln« am UBM

oder durch Schlisseldrehung in Richtung »Verriegeln« am externen Bedienteil 1332-10
beendet werden.
Ist die Tur beim Beenden der Dauerentriegelung noch gedéffnet, kann die Tir nicht durch Betatigen

der Taste »Ent/Verriegeln« am UBM oder durch das externen Bedienteil 1332-10 verriegelt wer-
den. Die Dauerentriegelung bleibt dann weiterhin bestehen.

Erfolgt die Verriegelung durch Betatigen des Tasters »Verriegeln« an der entsprechenden Trein-
heit des Bus-Steuerungstableaus, startet die Kurzzeitfreigabe.
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» Freigabe durch die Schaltuhr:

Die Freigabe wird ausgel6st durch
SchlieRen des Schaltuhrkontakts.

Wahrend der Freigabe kann die Tir beliebig begangen werden. Eine Alarmauslosung durch Offnen
oder Offenlassen der Tir erfolgt nicht.

Folgendes wird wahrend der Freigabe am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Be-
dienteil 1332-10 ausgelost.
« Am UBM
Das Relais K2 zieht an (Schaltstellung Tur entriegelt).

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine Leuchtdiode blinkt im Verhaltnis 1:1, wenn die Tur geschlossen ist.
Die griine Leuchtdiode leuchtet, wenn die Tir gedffnet ist.

Die Freigabe kann bei geschlossener Tir durch Betéatigen des Tasters
»Verriegeln« am Bus-Steuerungstableau
durch den Taster »Ent/Verriegelung« am UBM
durch Schlusseldrehung in Richtung »Verriegeln« am externen Bedienteil 1332-10
oder durch Offnen des Schaltuhrkontakts
beendet werden.
Ist die Tar noch gedéffnet, kann die Tur nicht durch Betatigen der Taste »Ent/Verriegeln« am UBM
oder durch das externen Bedienteil 1332-10 verriegelt werden. Die Freigabe bleibt dann bestehen.

Erfolgt die Verriegelung durch Offnen des Schaltuhrkontakts oder durch Betitigen des Tasters
»Verriegeln« an der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus, startet die Kurzzeit-
freigabe.

Tlrtberwachung
Die Tur wird ohne Freigabe gedffnet. Eine Alarmauslésung erfolgt nicht.

» Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
[Ost:

« Am UBM
Das Relais K2 bleibt abgefallen (Schaltstellung Tur verriegelt).

« An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grune Leuchtdiode blinkt im Verhaltnis 9:1 und zeigt damit an, da3 die Tur geoff-
net ist.

> Die Tur wird nach dem Offnen wieder geschlossen.

Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
[Ost:

« Am UBM
Das Relais K2 bleibt abgefallen (Schaltstellung Tur verriegelt).

« An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die rote Leuchtdiode leuchtet und zeigt damit an, dal3 die Tur geschlossen und ver-
riegelt ist.
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TS Modus 3:
Steuerungsmaoglichkeiten:

» Kurzzeitfreigabe:
Die Kurzzeitfreigabe mit einer Dauer von 10 Sekunden kann durch Betétigen des Tasters
»Verriegeln« am Bus-Steuerungstableau
durch Schlusseldrehung in Richtung »Verriegeln« am externen Bedienteil 1332-10
oder durch das Offnen der Tur
gestartet werden.
Folgendes wird wahrend der Kurzzeitfreigabe am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am exter-
nen Bedienteil 1332-10 ausgelést.
« Am UBM
Das Relais K2 zieht an (Schaltstellung Tir entriegelt).

Der Relaiskontakt »Ent/Verriegeln« zieht jedoch nicht an, wenn die Kurzzeitfreigabe
durch das Offnen der Tiir gestartet wurde.

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine Leuchtdiode blinkt im Verhaltnis 9:1.

» Dauerentriegelung:

Die Dauerentriegelung kann durch Betétigen des Tasters

»Entriegeln« am Bus-Steuerungstableau

durch den Taster »Ent/Verriegeln« am UBM

oder durch Schlisseldrehung in Richtung »Entriegeln« am externen Bedienteil 1332-10
gestartet werden.
Wahrend der Dauerentriegelung kann die Tur beliebig begangen werden. Eine Alarmauslésung
durch Offnen oder Offenlassen der Tur erfolgt nicht.
Folgendes wird wahrend der Dauerentriegelung am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am ex-
ternen Bedienteil 1332-10 ausgeldst.

« Am UBM
Das Relais K2 zieht an (Schaltstellung Tir entriegelt).

« An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die griine Leuchtdiode blinkt im Verhaltnis 1:1, wenn die Tur geschlossen ist.
Die grine Leuchtdiode leuchtet, wenn die Tur gedffnet ist.

Die Dauerentriegelung kann durch Betétigen des Tasters

»Verriegeln« am Bus-Steuerungstableau

durch den Taster »Ent/Verriegeln« am UBM

oder durch Schlisseldrehung in Richtung »Verriegeln« am externen Bedienteil 1332-10
beendet werden.
Ist die TUr beim Beenden der Dauerentriegelung noch geoffnet, kann die Tur nicht durch Betatigen

der Taste »Ent/Verriegeln« am UBM oder durch das externen Bedienteil 1332-10 verriegelt wer-
den. Die Dauerentriegelung bleibt dann weiterhin bestehen.

Erfolgt die Verriegelung durch Betatigen des Tasters »Verriegeln« an der entsprechenden Trein-
heit des Bus-Steuerungstableaus, startet die Kurzzeitfreigabe.
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» Freigabe durch die Schaltuhr:
Die Freigabe wird ausgel6st durch
SchlieRen des Schaltuhrkontakts.

Wahrend der Freigabe kann die Tiir beliebig begangen werden. Eine Alarmauslésung durch Offnen
oder Offenlassen der Tur erfolgt nicht.

Folgendes wird wéahrend der Freigabe am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Be-
dienteil 1332-10 ausgelost.
« Am UBM
Das Relais K2 zieht an (Schaltstellung Tir entriegelt).

« An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die griine Leuchtdiode blinkt im Verhaltnis 1:1, wenn die Tur geschlossen ist.
Die grine Leuchtdiode leuchtet, wenn die Tur gedffnet ist.

Die Freigabe kann bei geschlossener Tir durch Betéatigen des Tasters
»Verriegeln« am Bus-Steuerungstableau
durch den Taster »Ent/Verriegeln« am UBM
durch Schlusseldrehung in Richtung »Verriegeln« am externen Bedienteil 1332-10
oder durch Offnen des Schaltuhrkontakts
beendet werden.
Ist die Tar noch gedéffnet, kann die Tur nicht durch Betatigen der Taste »Ent/Verriegeln« am UBM
oder durch das externen Bedienteil 1332-10 verriegelt werden. Die Freigabe bleibt dann bestehen.

Erfolgt die Verriegelung durch Offnen des Schaltuhrkontakts oder durch Betétigen des Tasters
»Verriegeln« an der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus, startet die Kurzzeit-
freigabe.

Tartuberwachung

» Die Tir wird ohne Freigabe gedffnet. Dadurch wird die Kurzzeitfreigabe gestartet.
Folgendes wird wahrend der Kurzzeitfreigabe am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am exter-
nen Bedienteil 1332-10 ausgelst:
« Am UBM
Das Relais K2 bleibt abgefallen (Schaltstellung Tir verriegelt).

« An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grune Leuchtdiode blinkt im Verhéltnis 9:1 und zeigt damit an, dal3 die Kurzzeit-
freigabe gestartet ist.

Die Tur mufl3 spatestens mit Ablauf der Kurzzeitfreigabe geschlossen sein. Ist dies nicht der Fall,
wird ein Voralarm ausgel6st.
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» Die Tur wurde wahrend der Kurzzeitfreigabe nicht geschlossen und steht weiterhin offen.
Aus diesem Grund wird ein Voralarm ausgeldst.

Folgendes wird wahrend des Voralarms am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen
Bedienteil 1332-10 ausgel6st:

« Am UBM
Das Relais K2 bleibt abgefallen (Schaltstellung Tur verriegelt).

« An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine Leuchtdiode blinkt weiterhin im Verhaltnis 9:1.

Zusatzlich wird am externen Bedienteil 1332-10 ein akustisches Signal mit schneller
werdender Tonfolge ausgegeben.

Wahrend des Voralarms haben Sie noch die Gelegenheit die Tir zu schlieBen, ohne dal3 ein Alarm
ausgelost wird.

» Die Tiur wurde auch wahrend des Voralarms nicht geschlossen und steht weiterhin offen.
Es wird ein Alarm ausgeldst.

Folgendes wird wahrend des Alarms am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Be-
dienteil 1332-10 ausgelost:

« Am UBM

Das Relais K2 bleibt abgefallen (Schaltstellung Tur verriegelt).
Das Relais K1 fallt ab (Schaltstellung Alarm).

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine und die gelbe Leuchtdiode leuchten.
Es wird ein akustischer Alarm ausgelost.
Im Bus-Steuerungstableau féllt das Alarmrelais ab.

¢  Durch Betatigen des Tasters »Entriegeln« an der entsprechenden Tureinheit des

Bus-Steuerungstableaus oder durch Drehen des Schliissels in Richtung »Entriegeln«
am Bedienteil 1332-10 wird der Alarm quittiert.

- Das Relais K2 im UBM zieht an (Schaltstellung Tir entriegelt).
- Das Relais K1 im UBM zieht an (Schaltstellung kein Alarm).

» Die Tur wird geschlossen, ohne dal3 der Alarm zuvor quittiert wurde.

Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
|Ost:

« Am UBM

Das Relais K2 bleibt abgefallen (Schaltstellung Tir verriegelt).
Das Relais K1 zieht an (Schaltstellung kein Alar m).

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die rote Leuchtdiode leuchtet und zeigt damit an, daR® die Tir geschlossen ist.
Der akustische Alarm wird beendet.

Die gelbe Leuchtdiode leuchtet und zeigt weiterhin an, daf? ein Alarm ausgel®st wur-
de, weil die Tir zu lange offen gelassen wurde.

Das Alarmrelais im Bus-Steuerungstableau zieht wieder an.

¢+  Durch Betatigen des Tasters »Entriegeln« an der entsprechenden Tureinheit des
Bus-Steuerungstableaus oder durch Drehen des Schliissels in Richtung »Entriegeln«

am Bedienteil 1332-10, wird die optische Alarmanzeige quittiert und die Tir entrie-
gelt.

- Das Relais K2 im UBM zieht an (Schaltstellung Tlr entriegelt).

29



» Quittierung des Alarms:

Wurde ein Alarm ausgeldst, kann dieser zurlickgesetzt werden. Betatigen Sie dazu den Taster
»Entriegeln« an der entsprechenden Tlreinheit des Bus-Steuerungstableaus oder drehen Sie im
externen Bedienteil 1332-10 den Schlissel in Richtung »Entriegeln«.

Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
[Bst:

* Am UBM

Das Relais K2 zieht an (Schaltstellung Tur entriegelt).
Das Relais K1 zieht an (Schaltstellung kein Alar m).

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die griine Leuchtdiode leuchtet und zeigt damit an, daR die Tur gedffnet ist.

Der Alarm wird gel6scht, d.h, die gelbe Leuchtdiode leuchtet nicht mehr und der a-
kustische Alarm wird beendet.

Im Bus-Steuerungstableau zieht das Alarmrelais wieder an.

» Die Tir wird nach dem Quittieren des Alarms wieder geschlossen.

Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
[Bst:

« Am UBM
Das Relais K2 bleibt angezogen (Schaltstellung Tir entriegelt).

¢+  Durch Betétigen des Tasters Ent-/Verriegeln kann die Tir verriegelt werden.
- Das Relais K2 fallt ab (Schaltstellung Tir verriegelt).

* An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableau und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine Leuchtdiode am Bus-Steuerungstableau und dem externen Bedienteil

1332-10 blinkt im Verhaltnis 1:1 und zeigt damit an, daf} die Tur entriegelt und ge-
schlossen ist.

¢+ Durch Betétigen des entsprechenden Tasters »Verriegeln« am Bus-Steuerungs-
tableau oder durch Drehen des Schlissels in Richtung »Verriegeln« am externen
Bedienteil 1332-10 kann die Tur verriegelt werden.

- Das Relais K2 im UBM fallt ab (Schaltstellung Tur verriegelt).
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TS Modus 4:
Steuerungsmaglichkeiten:
» Kurzzeitfreigabe
Die Kurzzeitfreigabe mit einer Dauer von 10 Sekunden kann durch Betétigen des Tasters
»Verriegeln« am Bus-Steuerungstableau
durch Schlusseldrehung in Richtung »Verriegeln« am externen Bedienteil 1332-10
oder durch das Offnen der Tur
gestartet werden.
Folgendes wird wahrend der Kurzzeitfreigabe am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am exter-
nen Bedienteil 1332-10 ausgelést.
« Am UBM
Das Relais K2 zieht an (Schaltstellung Tir entriegelt).

Der Relaiskontakt Ent/Verriegeln schaltet jedoch nicht um, wenn die Kurzzeitfreigabe
durch das Offnen der Tiir gestartet wurde.

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine Leuchtdiode blinkt im Verhaltnis 9:1.

» Dauerentriegelung:

Die Dauerentriegelung kann durch Betétigen des Tasters

»Entriegeln« am Bus-Steuerungstableau

durch den Taster »Ent/Verriegelung« am UBM

oder durch Schlisseldrehung in Richtung »Entriegeln« am externen Bedienteil 1332-10
gestartet werden.
Wahrend der Dauerentriegelung kann die Tur beliebig begangen werden. Eine Alarmauslésung
durch Offnen oder Offenlassen der Tur erfolgt nicht.
Folgendes wird wahrend der Dauerentriegelung am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am ex-
ternen Bedienteil 1332-10 ausgeldst.

« Am UBM
Das Relais K2 zieht an (Schaltstellung Tir entriegelt).

« An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die griine Leuchtdiode blinkt im Verhaltnis 1:1, wenn die Tur geschlossen ist.
Die grine Leuchtdiode leuchtet, wenn die Tur gedffnet ist.

Die Dauerentriegelung kann durch Betéatigen des Tasters

»Verriegeln« am Bus-Steuerungstableau

durch den Taster »Ent/Verriegeln« am UBM

oder durch Schlisseldrehung in Richtung »Verriegeln« am externen Bedienteil 1332-10
beendet werden.
Ist die TUr beim Beenden der Dauerentriegelung noch geoffnet, kann die Tur nicht durch Betatigen

der Taste »Ent/Verriegeln« am UBM oder durch das externen Bedienteil 1332-10 verriegelt wer-
den. Die Dauerentriegelung bleibt dann weiterhin bestehen.

Erfolgt die Verriegelung durch Betatigen des Tasters »Verriegeln« an der entsprechenden Trein-
heit des Bus-Steuerungstableaus, startet die Kurzzeitfreigabe.
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» Freigabe durch die Schaltuhr:
Die Freigabe wird ausgel6st durch
SchlieRen des Schaltuhrkontakts.

Wahrend der Freigabe kann die Tiir beliebig begangen werden. Eine Alarmauslésung durch Offnen
oder Offenlassen der Tur erfolgt nicht.

Folgendes wird wéahrend der Freigabe am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Be-
dienteil 1332-10 ausgelost.
« Am UBM
Das Relais K2 zieht an (Schaltstellung Tir entriegelt).

« An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die griine Leuchtdiode blinkt im Verhaltnis 1:1, wenn die Tur geschlossen ist.
Die grine Leuchtdiode leuchtet, wenn die Tur gedffnet ist.

Die Freigabe kann bei geschlossener Tir durch Betéatigen des Tasters
»Verriegeln« am Bus-Steuerungstableau
durch den Taster »Ent/Verriegeln« am UBM
durch Schlusseldrehung in Richtung »Verriegeln« am externen Bedienteil 1332-10
oder durch Offnen des Schaltuhrkontakts
beendet werden.
Ist die Tar noch gedéffnet, kann die Tur nicht durch Betatigen der Taste »Ent/Verriegeln« am UBM
oder durch das externen Bedienteil 1332-10 verriegelt werden. Die Freigabe bleibt dann bestehen.

Erfolgt die Verriegelung durch Offnen des Schaltuhrkontakts oder durch Betétigen des Tasters
»Verriegeln« an der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus, startet die Kurzzeit-
freigabe.

Tartuberwachung

» Wird die Tir ohne Freigabe gedéffnet, wird sofort ein Voralarm ausgeldst.
Folgendes wird wahrend des Voralarms am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen
Bedienteil 1332-10 ausgelost:
« Am UBM
Das Relais K2 bleibt abgefallen (Schaltstellung Tur verriegelt).

« An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine Leuchtdiode blinkt weiterhin im Verhaltnis 9:1.
Zusatzlich wird am externen Bedienteil 1332-10 ein akustisches Signal mit schneller
werdender Tonfolge ausgegeben.

Wahrend des Voralarms haben Sie noch die Gelegenheit die Tur zu schlieBen, ohne dal3 ein Alarm
ausgelost wird.
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» Die Tiur wurde auch wahrend des Voralarms nicht geschlossen und steht weiterhin offen.
Es wird ein Alarm ausgeldst.

Folgendes wird wahrend des Alarms am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Be-
dienteil 1332-10 ausgeldst:

« Am UBM

Das Relais K2 bleibt abgefallen (Schaltstellung Tir verriegelt).
Das Relais K1 fallt ab (Schaltstellung Alarm).

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine und die gelbe Leuchtdiode leuchten.
Es wird ein akustischer Alarm ausgelost.
Im Bus-Steuerungstableau féllt das Alarmrelais ab.

¢+  Durch Betatigen des Tasters »Entriegeln« an der entsprechenden Tureinheit des
Bus-Steuerungstableaus oder durch Drehen des Schliissels in Richtung »Entriegeln«
am Bedienteil 1332-10 wird der Alarm geldscht.

» Die zu uberwachende Tur wird geschlossen, ohne das der Alarm zuvor quittiert wurde.

Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
[6st:

* Am UBM

Das Relais K2 bleibt abgefallen (Schaltstellung Tir verriegelt).
Das Relais K1 zieht an (Schaltstellung kein Alar m).

« An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die rote Leuchtdiode leuchtet und zeigt damit an, daR® die Tir geschlossen ist.

Die gelbe Leuchtdiode leuchtet und zeigt weiterhin an, daf3 ein Alarm ausgeltst wur-
de, weil die Tir zu lange offen gelassen wurde.

Das Alarmrelais im Bus-Steuerungstableau zieht an.

¢  Durch Betatigen des Tasters »Entriegeln« an der entsprechenden Tureinheit des
Bus-Steuerungstableaus oder durch Drehen des Schliissels in Richtung »Entriegeln«
am Bedienteil 1332-10, wird der Alarm quittiert und die TUr entriegelt.

» Quittierung des Alarms:

Wurde ein Alarm ausgeldst, kann dieser zurlickgesetzt werden. Betatigen Sie dazu den Taster
»Entriegeln« an der entsprechenden Tlreinheit des Bus-Steuerungstableaus oder drehen Sie im
externen Bedienteil 1332-10 den Schlussel in Richtung »Entriegeln«.

Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
[6st:

« Am UBM

Das Relais zieht an (Schaltstellung Tur entriegelt).
Das Relais K1 zieht an (Schaltstellung kein Alarm).

« An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableaus und
am externen Bedienteil 1332-10

Die griine Leuchtdiode leuchtet und zeigt damit an, daR die Tur gedffnet ist.

Der Alarm wird gel6scht, d.h, die gelbe Leuchtdiode leuchtet nicht mehr und der a-
kustische Alarm wird beendet.

Im Bus-Steuerungstableau zieht das Alarmrelais wieder an.
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» Die Tir wird nach dem Quittieren des Alarms geschlossen.

34

Folgendes wird am UBM, am Bus-Steuerungstableau und am externen Bedienteil 1332-10 ausge-
[Ost:

« Am UBM
Das Relais K2 bleibt angezogen (Schaltstellung Tur entriegelt).

¢+  Durch Betétigen des Tasters Ent-/Verriegeln kann die Tur verriegelt werden.
- Das Relais K2 fallt ab (Schaltstellung Tur verriegelt).

< An der entsprechenden Tureinheit des Bus-Steuerungstableau und
am externen Bedienteil 1332-10

Die grine Leuchtdiode am Bus-Steuerungstableau und dem externen Bedienteil

1332-10 blinkt im Verhaltnis 1:1 und zeigt damit an, daf} die Tur entriegelt und ge-
schlossen ist.

¢+  Durch Betétigen des entsprechenden Tasters »Verriegeln« am Bus-Steuerungs-
tableau oder durch Drehen des Schlissels in Richtung »Verriegeln« am externen
Bedienteil 1332-10 kann die TUr verriegelt werden.

- Das Relais K2 im UBM fallt ab (Schaltstellung Tur verriegelt).
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ASSA ABLOY is the global leader in
door opening solutions, dedicated
to satisfying end-user needs for
security, safety and convenience.

¢3IKON

IKON, 1926 als ZEISS IKON AG gegriindet, ist
inDeutschland eine der fiihrenden Marken fir
SchlieRzylinder, SchlieBanlagen und Zusatzsiche-
rungen. Unsere Produkte und Lésungen, zu denen
langst auch mechatronische SchlieRzylinder,
Zutrittskontrollsysteme, Fluchttlrtechnik, Tirbe-
schlage und TirschlieRBer sowie eine Vielzahl von
Zusatzschlossern und -Sicherungen gehoren, sind

state-of-the-art. Sie schiitzen Menschen und Werte.

effeff, 1936 als Werkstatt fir Feinmechanik und
Elektrotechnik gegriindet, hat sich durch seine
konsequente Produktpolitik zum Weltmarktfiihrer
fir  elektromechanische  Verriegelungstechnik
entwickelt. Elektro-Turoffner, Elektro-Riegel, Sicher-
heitsschlosser, Zutrittskontrollsysteme, Elektro-
Magnete, Rettungswegtechnik, Drehtiirantriebe,
Feststellanlagen fiir Feuerschutzabschlisse und
Steuerelemente zahlen zu den effeff-Produkten, die
heute aus Albstadt auf der schwabischen Alb in iber
75 Lander der Welt exportiert werden.

Das Unternehmen ASSA ABLOY Sicherheitstech-
nik GmbH. Seit 2005 werden die Marken IKON und
effeff, deren unterschiedliche Produktprogramme
sich bestens ergdnzen, in einem gemeinsamen
Unternehmen entwickelt, produziert und vertrie-
ben. Damit sind wir in der Lage, unseren Kunden
umfassende und komplexe Systemlésungen fiir den
privaten, gewerblichen und offentlichen Bereich
anzubieten.

ASSA ABLOY ist der weltweit fiihrende Hersteller
und Lieferantvon SchlieBldsungen und Sicherheits-
systemen, die den hohen Anspriichen der Kunden
an Sicherheit, Schutz und Benutzerfreundlichkeit
gerecht werden. Mit etwa 30.000 Mitarbeitern
erwirtschaftet die Gruppe einen Jahresumsatz von
ca. 3 Milliarden Euro.

ASSA ABLOY
Sicherheitstechnik GmbH
Goerzallee 299

D-14167 Berlin

Tel. +49 (0) 30 81 06-0
Fax+49(0) 30 81 06-26 00






